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"Transportvorrichtung zum Transport von Werkstucken" 


Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung zum Transport 
von Werkstiicken / zum Beispiel in einer FertigungsstraBe, wobei 
die Transportvorrichtung zumindest aus einer in mehrere Sek- 
tionen unterteilten Antriebsbahn besteht und jede Sektion unab- 
hangig von anderen Sektionen Werkstiicke zu transportieren ver- 
mag. 

Fur den Transport von Werkstiicken, zum Beispiel in Transfer- 
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straBen beziehungsweise FertigungsstraBen, sind Transportvor- 
richtungen vorgesehen. Die Werkstiicke werden dabei in Richtung 
der Fertigungsf olge auf einer Antriebsbahn, die beispielsweise 
als Rollenbahn ausgebildet ist, transportiert . Die Antriebsbahn 
ist dabei in Sektionen unterteilt, urn sektionsweise den Vor- 
schub der Werkstiicke beeinflussen zu konnen. 1st die Antriebs- 
bahn beispielsweise als Rollenbahn ausgebildet, werden die 
Rollen beziehungsweise gleichzeitig mehrere Rollen in einer 
Sektion durch entsprechende Antriebe angetrieben. Dazu ist eine 
Vielzahl von Getriebemotoren vorgesehen. Diese konnen zu- und 
abgeschaltet werden. Ziel ist es dabei oftmals, ein in einer 
Sektion befindliches Werkstiick bewuBt steuern zu konnen, wo- 
durch sich eine sehr groBe Anzahl von Getriebemotoren ergibt, 
X wenn zum Beispiel kleine Werkstiicke transportiert werden. Dies 
kann zu Platzproblemen fiihren, da die Antriebe aufgrund ihrer 
Vielzahl dann gegebenenf alls beidseitig neben der Rollenbahn 
anzuordnen sind. Dadurch wird auch die Zuganglichkeit am Band 
selbst behindert. Diese Behinderungen der Zuganglichkeit sind 
insbesondere beim Einsetzen und Herausnehmen von Werkstiicken 
sehr stdrend. Auch ist der Bauraum fur die notwendigen Fiih- 
rungen fur das Werkstiick und Halterungen mit eventuell vorzu- 
sehender Sensorik enorm eingeschrankt . Es entsteht auch insge- 
samt ein sehr hoher technischer Aufwand durch die groBe Anzahl 
der Getriebemotoren, ihrer Verkabelung und Ansteuerung. 

4^ Ausgehend von dem zuvor beschriebenen Stand der Technik, hat es 
sich die Erfindung zur Aufgabe gemacht, eine Transportvorrich- 
tung vorzusehen, deren Aufwand fur das entsprechende Transport- 
system deutlich reduziert ist. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe durch eine Transportvorrich- 
tung zum Transport von Werkstiicken, zum Beispiel in einer 
FertigungsstraBe, gelost, wobei die Transportvorrichtung zu- 
mindest aus einer in mehrere Sektionen unterteilten Antriebs- 
bahn besteht und jede Sektion unabhangig von anderen Sektionen 
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Werkstiicke zu transportieren vermag, welches sich dadurch aus- 
zeichnet, daJ3 mindestens ein Zentralantrieb vorgesehen ist, der 
iiber eine Kupplung die Sektion einen Transport der Werkstiicke 
antreibt. Erf indungsgemaB wird also vorgeschlagen, anstelle der 
groBen Anzahl von Getriebemotoren viele Kupplungen vorzusehen. 
Die Kupplungen sind in ihreiti Fertigungsaufwand deutlich 
geringer. Sie benotigen auBerdem weniger Platz und insbesondere 
ist der Aufwand fur die Verkabelungen beziehungsweise Ansteue- 
rungen deutlich verringert. Es wird erf indungsgemaB demnach nur 
noch ein Antriebsmotor fur mehrere Zonen benotigt. Damit wird 
der Aufwand von der elektrischen Seite erheblich verringert • 
Die Kupplungen sind auch in ihrer BaugroBe erheblich geringer 
A als die bisher iiblichen Getriebemotoren , so daB damit auch die 
W Zuganglichkeit der Transportvorrichtung insbesondere zum Be- 
stucken beziehungsweise zur Entnahme von Werkstucken wesentlich 
verbessert wird. 

Entsprechend einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung 
ist es vorgesehen f daJ3 die Sektion oder die Antriebsbahn als 
Rollenbahn ausgebildet ist. Die einzelnen Rollen der Rollenbahn 
sind dabei iiber Kupplungen mit dem Zentralantrieb verbunden, 
wodurch ein abschnittsweiser oder sektionsweiser Transport von 
Werkstucken ermoglicht ist, 

Entsprechend einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung 
0^ ist es vorgesehen, dai3 zwei Zentralantriebe vorgesehen sind, 
die beidseitig der Antriebsbahn angeordnet sind. Durch diese 
Losung gelingt es, konstruktiv eine hohe Anzahl von Kupplungen 
entlang der gesamten Antriebsbahn anzuordnen, wodurch die 
Flexibilitat der Transportvorrichtung insgesamt wesentlich 
erhoht wird. Man kann aufgrund dieser Losung wesentlich mehr 
Sektionen beziehungsweise Rollen unterschiedlichst ansteuern. 

Ein weiterer Aspekt der Erfindung ist dadurch angegeben, daB 
eine durchgehende Antriebswelle oder mehrere jeweils mehrere 
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Sektionen antreibende Antriebswellen den Zentralantrieb bilden. 
Diese Losung ist in soweit sehr vorteilhaft, da anhand einer 
einzigen auf einer Seite angeordneten antreibenden Antriebs- 
welle eine Vielzahl von Kupplungen entlang der Antriebsbahn 
anordenbar ist.. Urn die Gesamtlange der durchgehenden Antriebs- 
welle aufgrund der GroBe der Fertigungslinien insgesamt nicht 
zu lang zu gestalten, ist es vorgesehen, daJ3 mehrere Antriebs- 
wellen vorgesehen sind, die jeweils mehrere Sektionen dann 
antreiben. 

Erf indungsgemaB wurde auch gefunden, daB es von Vorteil ist, 
wenn die Kupplungen zur Ableitung beziehungsweise Ubertragung 
^ , des Drehmomentes von den Antriebswellen durch ein Stirnrad- 
» getriebe mit der beziehungsweise den Rollen der Rollenbahnen 
der jeweiligen Sektionen verbunden sind. 

Es wurde auch gefunden, daB es von Vorteil ist, wenn Ketten- 
triebe in der beziehungsweise den jeweiligen Sektionen vorge- 
sehen sind, die das Drehmoment uber Zahnrader und Ketten von 
der beziehungsweise den Kupplungen auf die Rollen der Rollen- 
bahnen iibertragen. 

Von Vorteil ist es dabei, wenn die Rollen der Rollenbahn in den 
einzelnen Sektionen durch Kettentriebe untereinander schlupf- 
frei beziehungsweise schlupfarm verbunden sind. 

Eine weitere Ausbildung der erf indungsgemaBen Losung sieht vor, 
daB mindestens eine der Sektionen zu- beziehungsweise abschalt- 
bar ausgebildet ist. 

Vorteilhaf terweise ist eine weitere Ausbildung der Erfindung 
dadurch gekennzeichnet , daB mindestens eine der Rollen der 
Rollenbahn in der jeweiligen Sektion zu- beziehungsweise ab- 
schaltbar ausgestaltet ist. 
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Entsprechend einer vorteilhaf ten Weiterbildung zeichnet sich 
die Transportvorrichtung dadurch aus, daB mindestens eine der 
Kupplungen zu- beziehungsweise abschaltbar ausgebildet ist. 
Dadurch wird die Flexibilitat der gesamten Transportvorrichtung 
insgesamt weiter erhoht, da auch innerhalb eines bestimmten 
Bereiches beziehungsweise einer Sektion zu- beziehungsweise 
ausgekuppelt werden kann. 

Von besonderem Vorteil ist dabei, wenn die Kupplungen 
magnetisch, elektromagnetisch, mechanisch, pneumatisch und/oder 
hydraulisch angesteuert sind. Alle Formen der Ansteuerung der 
Kupplungen sind denkbar und je nach Einsatzzweck frei wahlbar. 

m Es wurde auch gefunden, dai3 es von Vorteil ist, wenn die GroBe 
der Kupplung an die GroBe des Kettentriebes angepaBt ist. Damit 
laBt sich der Platzbedarf insgesamt weiter verringern, was zu 
einer weiteren Verbesserung der Zuganglichkeit der Transport- 
vorrichtung zum Bestiicken der Antriebsbahn mit Werkstiicken 
beziehungsweise zur Entnahme von Werkstiicken beitragt. 

Eine Weiterbildung der erf indungsgemaBen Transportvorrichtung 
zeichnet sich dadurch aus, daB mehrere Kupplungen innerhalb 
einer Sektion vorgesehen sind. Auch dies tragt zur Erhohung der 
Flexibilitat der gesamten Transportvorrichtung bei. 

GemaB einer Weiterbildung der erf indungsgemaBen Transportvor- 
richtung besteht die Kupplung aus einer f eststehenden Kupp- 
lungsscheibe, einer longitudinal in Richtung der Antriebswelle 
beweglichen Kupplungsscheibe sowie dem Kupplungsgehause . 

Es hat sich auch als vorteilhaft erwiesen, wenn fur den Antrieb 
der Rollenbahn ein Stirnradgetriebe bestehend aus Stirnrad und 
Ritze vorgesehen ist. 

Die Erfindung betrifft auch eine FertigungsstraBe mit einer 
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Transportvorrichtung gemaJ3 einer oder mehrerer der zuvor be- 
schriebenen Ausf iihrungsf orinen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausf iihrungsbeispielen 
und Zeichnungen weiter beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erf in- 

dungs gemaBe Transportvorrichtung , 

Fig. 2 Kupplung mit drei untereinander 

gekoppelten Rollen einer Sektion 
beziehungsweise Antriebsbahn . 

Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf eine als Rollenbahn ausge- 
bildete Antriebsbahn der erf indungsgemaBen Transportvorrich- 
tung. Beidseitig der Antriebsbahn sind Zentralantriebe 1 ange- 
ordnet, die iiber eine Antriebswelle 5 die jeweiligen Sektionen 
3 der als Rollenbahn ausgebildeten Antriebsbahn antreiben. Mit 
dem Bezugszeichen 2 sind dabei die Kupplungen bezeichnet, die 
wechselseitig in dem Ausf iihrungsbeispiel gemaB der Fig, 2 ent- 
lang der Antriebsbahn angeordnet sind. Mit dem Bezugszeichen 3 
sind dabei Sektionen der Rollenbahn bezeichnet, die abschnitts- 
weise vom Zentralantrieb 1 iiber die Kupplung 2 ansteuerbar 
sind. Die Sektionen 3 sind mit gestrichelten Linien dabei 
lediglich schematisch dargestellt. Auf den Rollen 6 der Rollen- 
bahn befinden sich dabei Werkstiicke 4. Die Werkstucke 4 konnen 
dabei auch auf Paletten angeordnet sein, wenn dies entsprechend 
der GroBe des jeweiligen Werkstiickes zweckmaBig erscheint. Die 
einzelnen Rollen 6 der Rollenbahn sind dabei iiber Kettentriebe 
7 untereinander verbunden. Im Verlauf der Antriebsbahn sind 
dabei in Transportrichtung Kupplungen 2 vorgesehen, die jeweils 
mehrere Rollen 6 einer Sektion gleichzeitig antreiben konnen. 
Innerhalb der Sektion 3, welche sich in der Darstellung rechts 
befindet, sind zwei Kupplungen 2 vorgesehen, die einen auch 
innerhalb der Sektion 3 abgestuften Weitertransport ermoglicht. 
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Selbstverstandlich ist die gesamte Antriebsbahn sowie deren 
Sektionen 3 derart ausgebildet, dafi der Antrieb auch reversibel 
in die andere Richtung durchfiihrbar ist. 

Durch die Anordnung mindestens einer Kupplung 2 fur jede Sek- 
tion 3 entlang der Antriebsbahn ist es nunmehr moglich, den 
anlagentechnischen Aufwand fur die erf indungsgemaBe Transport- 
vorrichtung wesentlich geringer zu halten, als dies mit den 
dafur bisher bekannten Getriebemotoren moglich war. Sehr gut 
ersichtlich ist auch, daJ3 die Zuganglichkeit entlang der An- 
triebsbahn zum Bestiicken mit Werkstucken 4 beziehungsweise zur 
Entnahme derselben, wesentlich verbessert ist. Kupplungen 2 
sind in ihrer BaugroBe derart angepaBt, daB sie in den seit- 
W lichen Abdeckungen entlang der Antriebsbahn unterzubringen 
sind, wodurch eine weitere Verbesserung der Antriebsbahn ermog- 
licht wird. Insbesondere sind dadurch die Kupplungen sowie die 
Kettentriebe 7 innerhalb der einzelnen Sektionen 3 gegen Be- 
schadigung und gegen Verschmutzung beziehungsweise Benetzung 
mit Kiihlmitteln geschiitzt. Die Abdeckungen, die beidseitig der 
Antriebsbahn anordenbar sind, sind zum besseren Verstandnis der 
Erfindung in der Fig. 1 nicht eingezeichnet worden. 

In Fig. 2 ist ein Detailausschnitt eines Teiles der Sektion 3 
beziehungsweise der Antriebsbahn abgebildet. Dem Bezugszeichen 
5 ist dabei wie in Fig. 1 die durchgehende Antriebswelle zuge- 
JJ^ ordnet. Auf der Antriebswelle 5 ist dabei die Kupplung 2 ange- 
ordnet. Mit dem Bezugszeichen 2/1 ist die feststehende Kupp- 
lungsscheibe bezeichnet, mit dem Bezugszeichen 2/2 die beweg- 
liche Kupplungsscheibe. Die bewegliche Kupplungsscheibe 2/2 ist 
dabei longitudinal entlang der Antriebswelle 5 beweglich, so 
dafi sie in Richtung des Pfeiles A zum Ein- beziehungsweise 
Auskuppeln bewegbar ist. Die Details fur die Ansteuerung der 
Kupplungsscheibe 2/2 sind dabei nicht dargestellt, da eine 
Vielzahl von technischen Moglichkeiten gegeben ist, die zum 
Einkuppeln der Kupplungsscheibe 2/2 eingesetzt werden konnen. 
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Dies sind beispielsweise mechanische, magnetische, elektro- 
magnetische, hydraulische und/oder pneumatische Ansteuerungs- 
moglichkeiten . 

Mit dem Bezugszeichen 2/3 ist das Kupplungsgehause bezeichnet. 
Die Kupplung 2 ist iiber ein Stirnradgetriebe 9 mit einer Rolle 
6 der Rollenbahn verbunden. Dabei greift ein auf der Rolle 6 
der Rollenbahn befindliches Ritzel 9/2 in das Stirnrad 9/1 der 
Kupplung ein. Im eingekuppelten Zustand wird damit das Dreh- 
moment von der Antriebswelle 5 iiber die Kupplungsscheiben 2/1 
und 2/2 und das Stirnradgetriebe 9 mit dem Stirnrad 9/1 und dem 
Ritzel 9/2 auf die Rolle 6 der Rollenbahn iibertragen. 

Uber einen Kettentrieb 7, welcher aus der Kette 7/1 und dem 
Zahnrad 7/2 gebildet ist, wird das Drehmoment von der in der 
Fig. 2 rechten Rolle 6 der Rollenbahn auf die links neben 
dieser Rolle 6 angeordneten weiteren Rollen 6 der Rollenbahn 
beziehungsweise Antriebsbahn iibertragen. Der Kettentrieb 7 ist 
dabei derart ausgebildet, daB eine schlupffreie beziehungsweise 
schlupfarme Ubertragung des Drehmomentes ermoglicht wird. An- 
hand der Darstellung gemaB der Fig. 2 ist ersichtlich, daB die 
Ubertragung des Drehmomentes von der Antriebswelle 5 iiber Kupp- 
lungen 2 und Kettentriebe 7 auf die Rollen 6 der Rollenbahn den 
Aufwand fur derartige Antriebsbahnen beziehungsweise von Sek- 
tionen der Antriebsbahn erheblich verringert. Die BaugroBe ist 
insgesamt wesentlich kleiner als dies beispielsweise mit Ge- 
triebemotoren moglich ist. Auch der anlagentechnische Aufwand 
zur Ansteuerung der Kupplungen ist erheblich geringer als der 
fur den Antrieb von Getriebemotoren . Somit wird auch der 
anlagentechnische und steuerungstechnische Aufwand insgesamt 
erheblich verringert. 

Die jetzt mit der Anmeldung und spater eingereichten Anspriiche 
sind Versuche zur Formulierung ohne Prajudiz fur die Erzielung 
weitergehenden Schutzes . 
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Sollte sich hier bei naherer Priifung, insbesondere auch des 
einschlagigen Standes der Technik, ergeben, daJ3 das eine oder 
andere Merkmal fur das Ziel der Erfindung zwar giinstig, nicht 
aber entscheidend wichtig ist, so wird selbstverstandlich schon 
jetzt eine Formulierung angestrebt, die ein solches Merkmal, 
insbesondere im Hauptanspruch, nicht mehr aufweist. 

Die in den abhangigen Anspruchen angefiihrten Ruckbeziehungen 
weisen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des Haupt- 
anspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unteranspruches 
hin. Jedoch sind diese nicht als ein Verzicht auf die Erzielung 
eines selbstandigen, gegenstandlichen Schutzes fur die Merkmale 
der riickbezogenen Unteranspruche zu verstehen. 

Merkmale, die bislang nur in der Beschreibung offenbart wurden, 
konnen im Laufe des Verfahrens als von erf indungswesentlicher 
Bedeutung, zum Beispiel zur Abgrenzung vom Stand der Technik 
beansprucht werden.. 

Merkmale, die nur in. der Beschreibung offenbart wurden, oder 
auch Einzelmerkmale aus Anspruchen, die eine Mehrzahl von Merk- 
malen umfassen, konnen jederzeit zur Abgrenzung vom Stande der 
Technik in den ersten Anspruch ubernommen werden, und zwar auch 
dann, wenn solche Merkmale im Zusammenhang mit anderen Merk- 
malen erwahnt wurden beziehungsweise im Zusammenhang mit an- 
deren Merkmalen besonders giinstige Ergebnisse erreichen. 


PFISTER & PFISTER 


PATENT- & RECHTSANWALTE 


Dipl.-lng. Helmut Pfister 

Patentanwalt, European Patent & Trademark Attorney 

Dipl.-Phys. Stefan Pfister 

Patentanwalt, European Patent & Trademark Attorney 

14/4 Dipl.-lng.(FH) Manfred Schulz 

Patentanwalt, European Patent & Trademark Attorney 

Dirk Waldhauser 

Rechtsanwalt 

D-87700 Memmingen • HerrenstraGe 11-13 

Telefon 0 83 31 / 24 1 2 Telefax 0 83 31 / 24 07 

eMail info@pfister-pfister.de 

HypoVereinsbank Memmingen (BLZ 731 200 75) 2 303 396 
Postgiroamt Munchen (BLT700 100 80) 13 43 39-805 

USt-ld.Nr. - VAT Reg.No. - N° CEE DE 1 82 1 93 01 7 
Steuernummer 138/1 72/02904 

30. August 2002 


6ROB I 

Patent anspriiche : 

1. Transportvorrichtung zum Transport von Werkstiicken, zum 
Beispiel in einer Fertigungsstrafle, wobei die Transport- 
vorrichtung zumindest aus einer in mehrere Sektionen 
unterteilten Antriebsbahn besteht und jede Sektion unab- 
hangig von anderen Sektionen Werkstucke zu transportieren 
vermag, dadurch gekennzeichnet, dafl mindestens ein Zen- 
tralantrieb (1) vorgesehen ist, der iiber eine Kupplung 
( 2 ) die Sektion ( 3 ) f ur einen Transport der Werkstucke 
( 4 ) antreibt . 

2. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sektion (3) oder die Antriebsbahn (10) 
als Rollenbahn (6) ausgebildet ist. 

3 • Transportvorrichtung nach einem oder beiden der vor- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafl zwei 
Zentralantriebe (1) vorgesehen sind. 
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4 . Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dafl die 
Zentralantriebe beidseitig der Antriebsbahn (10) ange- 
ordnet sind. 


5 . Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
durchgehende Antriebswelle (5) oder mehrere jeweils 
mehrere Sektionen antreibende Antriebswellen (5) den 
Zentralantrieb ( 1 ) bilden . 

6. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupp- 
lungen (2) zur Ableitung beziehungsweise Ubertragung des 
Drehmomentes durch das Stirnradgetriebe (9) mit der be- 
ziehungsweise den Rollen der Rollenbahnen (6) der je- 
weiligen Sektionen (3) verbunden sind. 

7. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB Kettenan- 
triebe (7) in der beziehungsweise den jeweiligen 
Sektionen (3) vorgesehen sind, die das Drehmoment uber 
Zahnrader (7/2) und Ketten (7/1) von der beziehungsweise 
den Kuppiungen (2) auf die Rollen der Rollenbahnen (6) 
iibertragen. 

8. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rollen der Rollenbahn (6) in den einzelnen Sektionen (3) 
durch Kettentriebe (7) untereinander schlupffrei bezie- 
hungsweise schlupfarm verbunden sind, 

9. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens eine der Sektionen (3) zu- beziehungsweise ab- 
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schaltbar ausgebildet ist. 

10. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , daB min- 
destens eine der Rollen der Rollenbahnen (6) in der je- 
weiligen Sektion (3) zu- beziehungsweise abschaltbar 
ausgestaltet ist. 

11. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens eine der Kupplungen (2) zu- beziehungsweise ab- 
schaltbar ausgebildet ist. 

12. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kupplungen (2) magnetisch, elektromagnetisch, mechanisch, 
pneumatisch und/oder hydraulisch angesteuert sind. 

13. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die GroBe 
der Kupplung (2) an die GroBe des Kettentriebes (7) ange- 
passt ist. 

14. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kupplungen (2) in der beziehungsweise den seitlichen 
Abdeckungen (8) der Antriebsbahn (10) angeordnet sind. 

15. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere 
Kupplungen (2) innerhalb einer Sektion (3) vorgesehen 
sind. 

16. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
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Kupplungen (2) aus einer f eststehenden Kupplungsscheibe 
(2/1), einer longitudinal in Richtung der Antriebswelle 
(5) beweglichen Kupplungsscheibe (2/2) sowie dem Kupp- 
lungsgehause (2/3) gebildet ist. 

17. Transportvorrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daJJ fur den 
Antrieb der Rollenbahn (6) ein Stirnradgetriebe (9), be- 
stehend aus Stirnrad (9/1) und Ritzel (9/2), vorgesehen 
ist . 

18. FertigungsstraBe mit einer Transportvorrichtung gemaB 
einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche. 
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6ROB I 

Anmelder : Firma Grob-Werke Burkhart Grob e.K. 

IndustriestraBe 4, 87719 Mindelheim 

Bezeichnung; " Tr anspor tvorr ichtung zum Transport von 

Werks tiicken " 



Zusammenf assung: (ohne Fig.) 


Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung zum Transport 
von Werkstucken, zum Beispiel in einer FertigungsstraJ3e, wobei 
die Transportvorrichtung zumindest aus einer in mehrere Sek- 
tionen unterteilten Antriebsbahn besteht, und jede Sektion 
unabhangig von anderen Sektionen Werkstiicke zu transportieren 
vermag . 

Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daJ3 mindestens ein 
Zentralantrieb vorgesehen ist, der iiber eine Kupplung die Sek- 
tion fur einen Transport der Werkstiicke antreibt. 
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Erfullungsort und Gerichtsstand ist Memmingen 
Telefonische Auskunfte sind nur verbindlich bei schriftlicher Bestatigung 
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